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Omyly a fakta o rozsireni
mytného na silnice nizSich trid

V probihajici vefejné debaté o pfipravovaném roz-
Siteni mytného na vSechny silnice prvni tfidy a vy-
brané silnice druhé a pfipadné treti tridy se stale
dokola vraci nékolik protiargumentd. Jsou mezi ni-
mi samoziejmé vécné pripominky, které lze fesit
nastavenim systému pro vybér mytného. Objevu;ji
se ale i zavadéjici nebo vyslovené nepravdiva tvr-
zeni. V tomto informacnim listu uvadime na pra-
vou miru ta nejcastéjsi.

1. omyl

»Zpoplatnéni silnic nizsich tfid bude ztratové, ne-
bot na nich musi byt oproti dalnicim a rych-
lostnim silnicim mnohem nizsi kilometricky po-
platek, a to pfimo imérné mnohem nizsim mér-
nym nakladlim na jejich vystavbu, tdrzbu a ob-
novu.“

Skutecnost

Podle smérnice Evropského parlamentu a Rady o
vybéru poplatkd za uzivani urcitych pozemnich ko-
munikaci tézkymi nakladnimi vozidly [1] skutec¢né
musi byt vybér mytného zaloZen na zasadé prosté
navratnosti nakladd na zpoplatnénou sit silnic a
dalnic. Tato smérnice se ale vztahuje pouze na sit
transevropskych komunikaci TEN-T, kam v Ceské

republice kromé nékterych dalnic a rychlostnich
silnic spada uz jen nékolik silnic I. tfidy, které jsou
navic zpoplatnény jiz dnes. Zpoplatnéni na zbytku
silniéni sité mimo TEN-T musi pouze respektovat
obecné zasady primarniho prava EU, pficemz
vtomto konkrétnim pfipadé je tfeba zminit ze-
jména princip nediskriminace. To znamena, Ze do-
pravci z raznych clenskych zemi nemohou byt
v rdmci jednoho systému zpoplatnéni v rlizné mire

[2].

Pro Uspéch rozsifeni vybéru myta na silnice nizsich
tfid bude nezbytné vhodné nastavit kilometrické
sazby. Zatimco logika platby podle jizdniho kom-
fortu by vedla k vyrazné nizSimu zpoplatnéni silnic
nizsich tfid, zohlednéni dopadl na zdravi a Zivotni
prostfedi obyvatel sméfuje k opacnym vysledkdm.
Znacna &ast silnic prvni, druhé i tfeti tfidy totiZ ve-
de stfedem obci, coZ ma negativni dopad na zdravi
a kvalitu prostfedi tamnich obyvatel [3]. Mezi obé-
ma pfistupy tudiZ bude potfeba nalézt vyvaieny
kompromis. Navic musi byt sazby mytného nasta-
veny v takovém vzajemném poméru, aby se objiz-
déni dalnic a rychlostnich silnic po silnicich nizsich
tfid prestalo vyplacet [4].



2. omyl

»RozSifeni mytného na silnice niZsich tfid bude
ztratové, protoze po nich oproti dalnicim a rych-
lostnim silnicim jezdi mnohem méné vozidel, za-
timco naklady na rozsifeni systému mytného,
prenos dat a kontrolu dodriovani mytné po-
vinnosti budou vysoké.“

Skutecnost

Analyza vynosi a nakladd na rozsiteni elek-
tronického myta [5], zadana Reditelstvim silnic a
dalnic CR, konstatuje, 7e opravdové naklady na
rozsifeni vybéru mytného na silnice nizsich tfid bu-
deme zndt aZz poté, co stat tuto sluzbu poptd ve
skute¢ném vybérovém fizeni.

Jiz nyni je ale nutno zdlraznit, Ze na strané vynos
pribudou poplatky od téch dopravcu, ktefi se nyni
mytnému vyhybaji a objizdi dalnice a rychlostni
silnice po nezpoplatnénych silnicich nizSich tfid —
Ize ocekavat, Ze rozsifeni mytného je donuti k na-
vratu. Nasledné se také useti na opravach objizd-
nych komunikaci, které ¢asto nebyly konstruovany
na intenzivni zatéz tézkou ndkladni dopravou. A
snizi se rovnéz ndaklady na kompenzaci Skod na

zdravi a majetku obyvatel Zijicich podél dnesnich
objizdnych tras.

3. omyl
»RozSifeni vybéru myta na vétsinu silnicni sité
povede pouze ke zdraZeni spotfebniho zbozi, zej-
ména potravin a nebude mit Zadny pozitivni
efekt na délbu prepravni prace ve prospéch ze-
leznice.”

Skutecnost

Inspirativnim ptikladem je Svycarsko, které vybira
mytné na celé silni¢ni siti, a to v kilometrické saz-
bé&, ktera nékolikandsobné prevysuje sazbu v Ces-
ké republice. Cisty vynos z vybéru mytného dosahl
ve Svycarsku v roce 2008 1,441 miliardy 3vy-
carskych frankd (cca 23 miliard korun), pficemz ce-
ny spotiebniho zbozi v disledku vybéru myta
vzrostly jen o zanedbatelnych 0,11 % [6]. Dvé tre-
tiny vybrané ¢dstky slouzi na zakladé referendem
schvaleného zdkona k rozvoji vetrejné dopravy a
transalpskych Zelezni¢nich koridord. Zbylou tre-
tinu dostdvaji na udrzbu silnicni sité, vefejnou do-
pravu i jiné vydaje jednotlivé kantony. Hlre do-
pravné dostupné regiony navic dostavaji jesté
kompenzacni bonus. Diky tomuto modelu je ob-
jem zbozi prepraveného Zeleznici pres Alpy po Svy-

carském Gzemi dlouhodobé o vice nez 2/3 vyssi,
nez kolik ho po stejné trase prepravi nakladni au-
ta.

Lze tedy ocekavat, Ze rozsifeni mytného i na sil-
nice nizdich tfid nepovede ani v Ceské republice
k vyznamnému zvySeni cen spotiebniho zbozi.
Vétsi ¢ast narlstu nakladd na prepravu se vykom-
penzuje jinak. Na strané dopravcl puajde o dalsi
stimul k redukci tzv. prazdnych jizd a tedy k vys-
Simu prdmérnému vytizeni vozidla a sniZeni vlast-
nich nakladd. Velci prodejci spotfebniho zbozi pak
budou muset vzhledem ke zna¢né konkurenci ve
svém oboru kompenzovat nemalou cast skutec-
ného narlstu cen dopravy sniZzenim svych marzi.
Rozsifeni mytného na komunikace nizsich ttid ne-
bude mit negativni dopady ani na zdsobovani ma-
lych venkovskych prodejen, nebot ty byvaji zava-
Zeny vozidly s nejvyssi povolenou hmotnosti do
3,5 tuny, kterd mytné povinnosti nepodléhaji.

Pro zménu dosavadnich trend( v nakladni dopravé
ovéem bude nezbytné, aby stat na zdkladé pro-
myslené, dlouhodobé a zavazné koncepce inve-
stoval dostatek prostfedk(l do modernizace Zelez-
ni¢nich trati, vystavby vefejnych logistickych cen-
ter a obnovy i novostaveb Zelezniénich vlecek. Po
uréitou dobu by mél také pokracovat v podpore
pofizovani specialnich prepravnich jednotek pro
kombinovanou dopravu.

4. omyl

»Podle modelovych studii [7] objizdi zpoplatnéné
ddlnice a rychlostni silnice pouze naprosta men-
Sina ndkladnich vozidel, nejedna se tedy o sku-
tecny problém.”

Skutecnost

Priimérné procento objizdéjicich vozidel nevypovi-
da naprosto nic o zatiZzeni nejvic pouZivanych ne-
placenych Usek(. Na vysoce zatizené dalnici se
ubytek nékolika stovek nakladnich aut za den vy-
razné neprojevi, ale v obcich postizenych objiz-
dénim predstavuje srovnatelny narlQst vyrazné
problémy. Zvlasté pro obyvatele, ktefi bydli hned
vedle silnice. Intenzivni provoz tézkych nakladnich
aut na uzké a kiivolaké ,okresce” navic snizuje
bezpecnost silnicniho provozu i mimo obce [8].



5. omyl

»PoZadovat mytné na silnicich nizSich t¥id by mé-
ly stat a kraje aZ poté, co je uvedou do fadného
stavu.”

Skutecnost

Stav mnoha silnic nizSich tfid je skutecné neu-
spokojivy. Ovsem velky podil na tom ma pravé
nakladni doprava. Tézka nakladni vozidla nad 12
tun nejvyssi povolené hmotnosti se na dopravnim
opotrebeni komunikaci podileji ze tfi ¢tvrtin. ZpU-
sobuji tedy vétsi skody, nez by odpovidalo souctu
jejich celkového daniového zatizeni a odvedeného
mytného. Je tudiz jenom na misté, aby provozo-
vatelé nejtézsich vozidel pfispivali ve vétsi mire.
Doposud je totiz dotuji fidi¢i osobnich automobild,
ktefi silnice opotiebovavaji jen minimalné. Suma,
kterou tito fidi¢i odvedou do statniho rozpoc-
tu prostfednictvim spotfebni dané a dané z
pridané hodnoty z motorovych paliv, na dalni¢nich
zndmkach a na silni¢ni dani je zatim ve srovnani
s kamiony nedmérné vysoka [9].
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