Strucny zapis
z kulatého stolu k revizi smérnice 96/53/ES
upravujici nejvyssi povolené hmotnosti a rozméry tézkych silni¢nich vozidel,
ktery se konal dne 27. tinora 2012 od 10 do 13 hodin
v konferen¢ni mistnosti Evropského domu, Jungmannova 24, Praha 1

Pritomni:

hosté:

Zdenék Cerny (Reditelstvi silnic a dalnic), Milo§ Dolejsi (SKODA AUTO a.s.), Jan Dolezal
(Reditelstvi silnic a dalnic), Zdefika Kolafova (Ministerstvo dopravy), Michal Konecki (Civil
Affairs Institute, Polsko), Cestmir Kopiiva (Reditelstvi silnic a dalnic), Wojciech Makowski
(Civil Affairs Institute, Polsko), Pavel Nosek (Reditelstvi sluzby dopravni policie), Martin
Stasek (Zastoupeni Evropské komise v CR), Zora Sachlova (Reditelstvi silnic a dalnic),
William Todts (Transport and Environment, Belgie)

organizatori (Dopravni federace):

Ale§ Kutak, Dominika Svarova

moderator: Martin Kryl

Program:
Uvodni slovo k revizi Smérnice

Uvodni slovo pronesl mluvéi Zastoupeni Evropské komise v CR Michal Stasek, ktery
informoval ucastniky, Ze pravé revidovand smérnice 96/53/ES upravujici maximalni
hmotnosti a rozméry tézkych silni¢nich ndkladnich vozidel pouzivanych pro dopravu na
narodni a mezinidrodni Urovni upravuje pteshraniéni provoz, ale nezasahuje a nebude
zasahovat do vnitrostatniho prava. Vefejna konzultace k revizi smérnice kon¢i 27.2.2012,
pfipominky je vSak mozné uplatiiovat i po tomto datu. Navrh novely smérnice bude pfijat
Evropskou komisi na konci tohoto nebo na zacatku piiStiho roku a teprve poté postoupi k
projedndvani v Evropském parlamentu.

Prezentace zastupce organizace Transport and Environment (William Todts)
viz soubor:
http://dopravnifederace.cz/_files/1 Todts_Presentation%20prague%2027 02 2012.pdf

Podle platného znéni smérnice 96/53/ES je pro mezinarodni pfepravy omezena maximalni
délka soupravy na 18,75 metru a maximalni hmotnost na 40 tun. Maximalni délka megatrucku
je ale 25,25 metru a hmotnost do 60 tun. Dva megatrucky tak uvezou zbozi o stejné hmotnosti
jako tfi béZné silni¢ni tahace s navésem a doprava megatrucky miize byt tak o 20-30 %
levnéj$i nez soucasnymi silniénimi tahaci s navésem. Avsak cenova elasticita silni¢ni dopravy
je 0,9 %, coz znamena, Ze klesne-li cena dopravy o onéch vySe zminénych minimalné 20 %,
stoupne doprava o 18 %. Casto uvadéné piinosy megatruckii — sniZzena spotieba paliva a
redukce emisi oxidu uhli¢itého a latek negativné ovliviiyjicich kvalitu ovzdusi jsou tak
diskutabilni vzhledem k nové vzniklym ptepravam.

Prozatim jsou megatrucky provozovany pouze ve vnitrostdtni dopravé v nékolika malo
&lenskych statech EU (Finsko, Svédsko, Dansko a Nizozemi). Némecko, které jejich provoz
zvazuje, uvedlo, Ze Uprava mostll pro provoz megatruckll by si na spolkovych dalnicich
vyzadala ¢astku v rozmezi 4 az 8 miliard EURO.



Prezentace zastupce firmy SKODA AUTO (Milo$ Dolejsi)
viz soubor: http://dopravnifederace.cz/ files/2 Dolejsi SKODA%20gigaliner(1).pdf

Skoda Auto pouziva megatrucky pro piepravy z Rokycan do Mladé Boleslavi. Jedna se zatim
o tzv. zvlastni uzivani pozemni komunikace ve smyslu zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich. V praxi to znamenda, ze Zadatel o takové piepravy potiebuje povoleni
ministerstva dopravy, které se vystavuje na maximalni dobu 3 mésicii a je zpoplatnéno
¢astkou 6 000 K¢.

M. Dolejsi dale uvedl, Ze jim reprezentované firmé by zatim stacilo zvysit limit pouze pro
maximalni délku, ale ne pro maximalni hmotnost, protoze pouzivd megatruck na ptepravu
lehkého zbozi. Za potiebnou povazuje SKODA AUTO moznost ziskat pro megatruck trvalé
povoleni k provozu na ozkouSené trase, protoze nyni si dopravce neni jisty, jestli povoleni
znovu dostane.

P. Nosek z Reditelstvi sluzby Dopravni policie doplnil prezentaci o podminky, které musi byt
splnény, aby povoleni bylo vydadno: trasa musi vést pouze po smérové rozdélené komunikaci
bez zelezni¢nich piejezdil (vyklizovaci doba na nich je nastavena na soupravy o max. délce 22
metri), do 10 km od sjezdu ze smérové rozdélené komunikace musi byt zdroj i cil cesty,
souprava musi byt oznacena reflexnim materidlem a jeji nejvyssi povolend hmotnost je 48
tun. Povoleni pro mezinarodni pfepravu nelze vydat opakované a jsou zpoplatnéna daleko
vyssi castkou.

Sougasny stav provozu megatruckli v CR upiesnila dile Z. Kolafova z Ministerstva dopravy
informaci o tom, Ze ve zkuSebnim provozu je celkem pét souprav (4 pro TCPA v Kolin€ a 1
pro Skoda Auto) s tim, Ze vozidla do 48 tun se nejevi na smérové rozdélenych silnicich jako
problém.

Zdenék Cerny z Reditelstvi silnic a dalnic viak upozornil na problémy s tnosnosti mostt,
kviili nimz provoz takto tézkych vozidel naptiklad na dalnici D1 neptipadéd v avahu.

Prezentace polské iniciativy Tiry na tory (Wojciech Makowski)
viz soubor: http://dopravnifederace.cz/ files/3 Makowski Megatrucks.pdf

Dopravci v Polsku nemaji vefejné znamou pozici k megatrucklim, ale vzhledem k tomu, ze se
jednéd vétSinou o mensi firmy, které si nemohou dovolit investovat do nového vozového
parku, neocekdva se zjejich strany aktivni podpora provozu megatruckill, které by navic
vzhledem ke stavu polské silni¢ni sit€¢ mohly vyuzivat pouze jeji velmi omezenou ¢ést.

Diskuse

Z nésledné diskuse ucastnikit kulatého stolu vyplynulo, Ze rozhodnuti o rozSifeni ¢i
nerozsiteni povoleni pro provoz megatruckii v CR by mélo byt zalozené na analyze:

1) pfipravenosti dopravni infrastruktury na provoz megatruckii a potfebné vyse nutnych
investic do dopravni infrastruktury (zejména oprav mosti),

2) budoucich potieb nakladnich pieprav a rozhodnuti, jaky zplsob piepravy podporovat a
pro¢ (v navaznosti na evropské dokumenty jako je Bila kniha EU o dopravé€) a

3) vlivu provozu megatrucki na bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich.

Zapsala: D. Svarova Schvalil: A. Kutak



